Lahendus 2|

Juhtmete kerimisel paigaldatakse juhtmete alla|__/
spetsiaalsed puitmastidest konstrueeritud
"varavad" mis takistavad juhtmete langemist
teele.

Seletuskiri
Juhtmete teele langemise valtimiseks kasutatakse tokkeid. Naiteks spetsiaalse
juhtmekanduriga korvtdstukeid (lahendus 1) voi puitmastidest konstrueeritud "varavaid"

(lahendus 2). Millist meetodit kasutatakse otsustab ehitaja vastavalt olukorrale. Tokete
paigaldamisel maanteede lahedusse arvestada jargmiste nduete ja tingimustega:

Ajutised tokked rajada teekatte servast minimaalselt 8m kaugusele ning tuleb ka arvestada, et
to6dde kaigus ei tohi kahjustada tee mullet, kraave ega muid teerajatisi. Kraavide nélvadele ja
pdhja ei tohi paigutada ajutisi tokkeid. Seega tuleb ménes olukorras paigaldada tokked
kaugemale, kui 8m.

Kuna ehitustédde kaigus on juhtmete naol tegemist pingestamata osadega, on lubatud
teegabariidiks véetud 7m. Varavate kdrgused valida vastavalt olukorrale, et tagada néutav
teegabariit.

Valtida tokete ja seadmete paiknemist teemaal. Teemaale voib ajutisi varavaid paigaldada
~ P Lahendus 1 o . . juhul, kui on taidetud kilgneva vaba ruumi néuded. Tuleb arvestada, et tokete rajamisel ei tohi
- ~ N Juhtmete kgrlmlsel palgal(.;latakse Jyhtmete.alla ohustada liiklejaid. Tokete paigaldamisel kasutatavad seadmed peavad paiknema valjaspool
~ ~ . spe:\tsnaa!se Juhtmekandurlga korvtdstuk, mis teed ja sellega killgnevat vaba ruumi.
/ takistab juhtmete langemist teele.

Kui tokete paigaldamisel osutub vajalikuks tugede/tdmmitsate paigaldamine, peab arvesse
votma eelpoolnimetatud tingimusi.
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Arvestada, et teemaa hoolduse (niitmise ja vosa eemaldamise) teostamiseks on osades
kohtades vajalik teehooldusmasinate liikumine mélemal pool kraavi serva.

Teel ja teemaal ilma tee-ehitusloata t66de teostamiseks, metsamaterjali véi muu materjali

ladustamiseks ja tddvahendute paigaldamiseks teele voi teemaale tuleb taodelda liiklusvaliste
t6ode luba.

Ehitusjargsed tingmargid

rippega (maksimaalsel temperatuuril peale venimist)
22 Minimaalne maantegabariit ristumisel teede ja
151S-1.2-16 ohuliinidega (8,5m)

179.0 / Pingestatud 110 kV &huliini juhtmed suurima véimaliku

/ \—/ Ehitusaegsed tingmérgid
% Ajutiste tokete, korvtstukite, "varavate" paigalduse

ala (maarata vastavalt Maanteeameti nduetele)
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